


R.McCawley: MIERT HALTAK MEG?

(Jelentés az 1980. év haldloskimeneteld eftGernyds baleseteirSl az Egyesiilt Allamokban)
(PARACHUTIST 1981. aprilis)

1980-ban az Egyesiilt Allamokban 45 ember vesztette életét ejtéernyQs tevékenység kazben. Ez
a szam kevesebb az el626 évi 53-nal és 1975 6ta ez a legkisebb szam — de mégis azt jelenti, hogy spor-
tunk 45 alkalommal vesztette el egy-2gy kedveldjét.

Ismet nagy szammal haltak meg azok (61 %), akik elfelejtették azt az alapvet§ szabdlyt, hogy
keilG idGben kell nyitni. Ezek vagy tul alacsonyan, vagy egyéltaldn nem huztak meg a kioldét.

Az utébbi években csokkend tendenciat mutat a haladloskimenetel(i események széma, de még
mindig felette vagyunk a 10 éves atlagnak (43 évente). Eszrevehetd csdkkenés kdvetkezett be ezen
1dG alatt a 20 ugras alattiak baleseteinél, mert mig 1976-ban a haldloskimenetel(i balesetek 26 %-3
ilyen ugrokkal tortént, addig 1980-ban ez mar csak 9 % volt. Vagy nagyobb gondot forditunk a kez-
déinkre, vagy kevesebb van bel&lik.

Azon balesetek szama, amely a nagyobb tapasztalaty, 200 ugras feletti ejtGerny&sékkel tortént
nagyjabadl allandé szintd maradt — 35-45 % —

Az 1980-as év dldozatai tapasztalati szint szerint:

— 25 ugrasnal kevesebb: 5 6 (ebb&l hdrom elsS ugrasos),

— 25—74 ugras kozott: 7 16,

— 715-199 ugras kozott: 16 4,

— 200—499 ugréds kozott: 10 16,

—~ 500 ugras felett: 7 f6 — ebbd6l hdromnak ezer f616tt volt az ugrasszdma.

BIZTONSAG ES SZAMOK

Az USPA-nak csak két szdmadata van, amivel a biztonsagot értékelheti: a bekévetkezett halilos
esemenyek szama és az USPA tagok szdma. Tavaly lattuk a szamokbdl, hogy az aldozatok szdma gyor-
sabban emelkedik, mint az USPA tagok szdma — 1975 4ta. 1980-ban ugyan csékkent a halaloskimene-
tell balesetek szama, de hasonlitsuk Ossze az el6z6 évi adatokkal.

Mégis mi koze az USPA tagsdgnak ahhoz, hogy valaki meghal-e vagy sem? Valéban semmi! A ha-
laloskimenetell balesetek szdmara hatéssal az ugrasokban résztvevék szama és a végrehajtott ugrdasok
szama van, Amig nem tudjuk, hdgy ember ejtSerny6zik és hany ugrast hajtanak végre, nem tudjuk mi-
lyen mértékben veszélyes az ejtSerny6zés.

KEZDO EJTOERNYOSOK BIZTONSAGA

Az 1980-ban haldlos balesetet szenvedett ejtSerny&soék atlagos ugrasszama 370 volt. Ez a szdm
35 %-kal nagyobb, mint az el3z8 évi. Azonban ez a szam dontéen megnovekedett pusztan annak az ug-
ronak a haldlaval, akinek mar 5200 ugrésa volt.

Az 1980-as év azt mutatja, tobben szenvedtek haldlos balesetet a nagyobb iapasztalati szinttel
rendelkezdk, mint a kisebb ugrdsszamuak, 56 %-0s azon dldozatok ardya, akiknek a fenti atlagnal
tobo ugrasuk volt. Ezek az adatok azt mutatjak, hogy a balesetek szims 1 tapasztalatl szint noveke-
désével nd.

1980-ban hdrom elsé ugrdsos halt meg, eggyel kevesebb. mint az 1625 évben. Azok, akik 25 ug-
rasnal kevesebbel rendelkeztek, 11,5 %-at tették ki az Osszes o hunytnak, A balesetek tobb, mint 1/3-a

a /5—199 ugrasszam tartomdnyba esett. Az elhunytak életkora azonban ugyanaz maradt - ebben az
evben is 29 volt.



NOK HALALOS BALESETE!

Az adldozatul esett ejtéernyds n6k tapasztalati szintje is magasbb volt, mint az eldz& években, de
az atlagos ugrasszam meg mindig messze a férfiak mogott maradt: a férfiak 445 ugrasdval szemben a
ndke 117 volt. A meghalt nék 4tlagos életkora 25 év volt, a férfiak 30 évével szemben. A sportban el-
toltott atlagos id8 a néknél 2 év, a férfiaknal 3,8 év. A n6k USPA tagsdga 18 % a férfiak 12 %-daval szem-
ben. A néknel kovetkezett be az elsG ugrésos balesetek 33 %-a, a 25 ugrés alattiak és a 200 ugrds alat-
tiak 25 %-a. Egyetlen ndnek volt példdul annyi ugrdsa (468), mint hét masiknak. A n8k balesetének
okai minden esetben a tdl alacsony nyitds, vagy a nyitds elmulasztdsa volt, ugyanakkor ez a férfiak
53 %-anél volt az ok.

Az a tapasztalati szint, amely ndvekedést mutat, a 76—199 ugrasos kategéria. Ez a csoport
36 %-ban képviseli magat az 1980-as statisztikdban — mig 1976-ban még csak 8 %-ban. Ez az dtmene-
ti szint. A kezd$ ugrék most kezdik nyujtogatni vadonatuj ,,szarnyaikat'’, s taldn tulsdgosan hamar
hagyjéak el a , fészkiket.

A formaugras, az (j, nagyobb teljesitmény( felszerelés hamar elcsdbitja az ugrékat. Hosszabbak
a késleltetések, tobb ugré van egyszerre a leveg8ben, de ugyanigy ok lehet a kézzel kidobott kisernyé,
a legcellas ejtGernyd is, hiszen ezek mind nagyobb tudast és tébb figyelmet igényelnek. Ezzel nem azt
akarom mondani, hogy ne engedjik a fejl6d§ ejtSerny8séket kiprobalni az uj dolgokat. Az azonban
biztos, hogy annak aki magasabb szinvonalra akar keriilni, alaposan fel kell késziilnie az uj felszerelés
hasznalatadra és az el§relathato problémdkra.

Az 1880-as ejtSernyds baleseti statisztika szokatlan dolgokat is tartalmaz:

— egy ugro légcsavaros-gazturbinds repiilégépnek Utkdzott szabadesés kozben,
— egy ugro szandékos vizbeérés utén vizbe fulladt,
— egy ugrd magas épitményre ért féldet, onnan cstszott le — a halalba.

De szerepelnek a baleseti statisztikdban mdr nagyon is ismert esetek, amikor a rendellenesen mti-
koda fGernyd leolddsat nem kovette tartalékerny8nyitds, vagy a tartalekernydnyitds tul alacsonyan
volt (18 eset).

Az 1980. évi baleseteket az aldbbiak szerint csoportosithatjuk még:

— kupolaformaugris — 2,

— foldetérési problémdak — 3,

— 0Osszeutkozések — 6,

— nyitds elmulasztisa — 2,

— tul alacsony nyitds — 2,

— nyilasrendellenesség — 30 (ebbdl 23 esetben rendellenes leoldas).

Amikor ezeket a baleseti leirdsokat olvassuk, gondoljunk csak arra, mi magunk mit tettiink vol-
na ezekben az esetekben? Hiszen vellink is el6fordulhat barmelyik ismert baleset. Jé ha tanulunk sa-
jat hibainkbdl, de gészségesebb, ha masokébdl tanulunk.

KUPOLA FORMAUGRAS

Midta a KFU elGszor megjelent (az 1970- es évek kozepe) és fejlédni kezdett, egyre inkabb ru-
tinszer( részévé valik sportunknak. Hatalmas alakzatok és emeletek éplilnek a leveg6ben, mar ver-
senyformava is valt. Jelenleg a KFU megtanuldsianak médja — ha megkérdeziunk valakit — a szajrél-
szajra terjeds ismertetésen és tanacsokon kiviil, eltekintve néhany szak-lapban megjelent cikktél,
nincs lerogzitve, nincs ra tanfolyam, sem pedig modszeres publikacio.

Az els6 ugrastadl a légcellas ejtSerny8én at a KFU-ig az &tmenet felgyorsult, az idé lerovidiilt.
Ami a legnagyobb hidnyossdg ezen a téren az az, hogy sem a kezdd formaugroknak, sem a kezd6
kupola formaugrdknak nincs hova fordulni Gtmutatdsért. Valaki, valahol, bizonyara mar ir konyvet
ezzel a témaval kapcsolatban, de most nem tehetiink mast, mint reméljiik, ez a konyv hamarosan
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meg fog jelenni. A KFU egymds utdn két éven &t szedett aldozatokat, mindig kettds esemény volt.
1980-ban a fels6 ugré (250 ugréssal) belegabalyodott az alsé (950 ugrdsos) zsinérzataba kb. 150 mé-
terre a fold felett. 60 méternyi magassagban a felsd leoldott és belekapaszkodott az alatta l1évé ugré
zsin6rzataba az Y zsindroknal. Ettél a masik kupola is osszeroskadt, mindketten egyiitt, porogve zu-
hantak le. A vizsgalatnal a fSerny§ leoldézsindrjat megtaldltik a mésik kupola zsindrjai kozott, s
egyik ugré sem nyitott tartalékernyst. Azt, hogy a féernyé leoldasa szandékos volt-e. vagy sem, nem

lehet tudni. Azt azonban a szabélyok tartalmazzak, hogy KFU-t ne hajtsanak végre alacsonyan, mert
ott nem lehet vészhelyzeteljdrast végezni mar.

FOLDETERESI PROBLEMAK

Harom ejtSernyds halt meg azért, mert probléma voit a foldetéréssel. A baleset veszélye nem
szdnik meg azzal, hogy kinyilik az ejtSernyé, meg mindig hatra van tébb szdz méter tavolsag, ami le-
telé meg kell tenni — de csak az utolsé centiméter az, amely fdjdalmat okoz.

Egy 147 ugrdsos ejtSernyGs szandékos vizbeérés kdzben fulladt meg. Ez a baleset az aznap ma-
sodszor végrehajtott vizetérésekor kdvetkezett be. Mivel tobb, mint egy 6ra telt el az el6z8 vizredrése
Ota és kezdett késd lenni, vihar is fenyegetett, a mentdcsénak legénysége Ggy gondolta, aznap mér nem
lesz tObb ugras, otthagyték a csénakot. Az ugré mar elkezdett segitségért kidltozni, amikor a menté-
csonak elindult, és percek mulva, amikor odaérkezett, méar senki sem volt a viz szinén. Amikor két ora-
val késGbb a holttestet megtalaltak, kideriilt, hogy az uszomellénye csak félig volt felfujva és a tarta-
lékernydie is a helyén volt.

Egy masik haldleset magasban bekdvetkezett kilebegtetéskor tortént. Az ugré mar 176 ugrast
hajtott végre, de légcellds ejtSernydvel csak nehany ugrédsa volt még. A nagyon kemény foldetérés utén
azonban sajat labdn ment el a helyszinrsl és elmondta, hogy az altala viselt sOtét vedGszemiiveg miatt,
meg azert, hogy tanuld korszakdhoz hasonléan nem nézett le a foldre, rosszul becsiilte meg a magas-
sagot, tul magasan lebegtetett ki. Kés6bb halt meg a kdrhazban, belsd sériilései miatt.

Az utolsd baleset ebben a csoportban egy teruleti biztonsigi megbizottal tortént, akinek mér
tobb, mint 1600 ugrisa volt. Miutan a 180 méter magas St Louis-i iven ért foldet {Lasd EjtGernyfs

Tajekoztaté 1981. évi 4. szdm 18. oldal), onnan lecstiszott és az epitmény ldbahoz zuhant. E kézben
nyitotta ugyan a tartalékejt&ernygjét, de az nem lobbant be.

OSSZEUTKOZESEK

Az Utkozéseknél, fliggetleniil attol, gepelhagyds, szabadesés, nyitds, vagy nyitott ejtéernydvel
valo ereszkedés kozhen kévetkeztek be, ijesztéen nagy a katasztrofaveszély. Az ember megsérilhet,
vagy akar meg is halhat anélkiil, hogy valamit tehetne ellene.

A 192 km/6 sebességli szabadesd ejtoernyds egy futbalpdlyanyi tavolsagot kevesebb, mint 2
masodperc alatt tesz meq és ekézben legalabb akkora mozgasi energidval rendelkezik, mint egy 48
km/& sebességgel haladé 1500 kg tomegl jarm(i. Ez a fizikai adat azt jelenti, hogy a szabadesd ejté-
ernydsnek nagyon kevés ideje van arra, hogy man&vereivel barkit is elkeruljon, s az (itk6zés még egy
lassabban mozgo testtel is valészinileg mindkett8juk silyos sériiléséhez vezet.

1980-ban hat élet veszett el osszelitkdzés miatt. Harom ezek kozll szabadesS ugré és mar be-
lobbant kupolak OsszelitkOzésébd) szarmazott, itt az dsszelitkdzés volt a halaleset tooka, mivel mind
a harom elhyunyt normadlisan nyilott kupola alatt ért le. Amikor formaugrasban mindossze két sze-

meély vesz részt, valdszinlitlennek latszik, hogy elveszthessék egymast szem el6l. Sajnos, az elébb em-
litett harom eset koziil kett&nek eppen ez volt mégis az oka.

Az egyik esetben az ugré belelitk®zott a masik kupolajaba, majd utdna az alatta fugqgo tarsaba

Is. Az Utkozé ejtGernyds ernydie Kinyilott ugyan 240 m magassdgban, de az (tkdzes maga fatalis ki-
menetelu volt.



Masik esetben mindkéet ugré normalisan belobbant kupola alatt ért foldet az (itkOzés utdn, pedig mind
a ketten elajultak, s az egyik — 109 ugrédssal — nem élte tul az (tkozésnél elszenvedett sériiléseket.

Az utolso kupola-szabadess tkozés akkor kdvetkezett be, amikor egy 889 ugrissal rendelkezé
ugrot a kupolaja nyilas kozben el6re lenditett — pontosan egy még szabadesésben 16vS ugré (tjsba. Az
Utkozes megolte a nyitott kupola alatt [évé embert és kinyitotta a mésik ejtSerny&jét.

Két masik halalos Utkdzés ejtBernys és replilégép kozott tortént. Az egyik esetben 169 ugréssal
rendelkez§ ejtdernyds a DC—3 tipusa repulégép vezérsikjaba (itkozott kozvetlentil gepelhagyas utan,
A gepelhagyaskor a repuldgép tovabbi emelkedésben volt. gy az litk6zés oka kombihélt volt: kis sulyu
ugro nagy ugroruhdt haszndlt, s a repliégép nem vizszintes helyzetben volt — nem volt heli,rés a gépel-
hagyas jellege sem. Vélemények szerint a fenti harom ok okozta az {itkHzést.

Egy masik ugré (213 ugrassal) szerencsétlen véletien dldozata lett: Szabadesés k6zben, két mésik
ugré formaugrasat figyelte, beletlitk6zott egy iégcsavaros gazturbinas gépbe, amely éppen akkor haladt
at a legtéren. A gép mindegyik ugréhoz kdzel haladt el, de azok nem lattdk. Maga a repiil&gép alig sé-
rult meg és folytatta az atjat. Az ejtGernyGs azonnal meghalt.

Az e csoportba tartozo hat eset kOzul az utolsd, két szabadesd ugré itkdzése volt, mind a kettd
ugré szandékosan csuszott egymds felé, dgynevezett gyémantot akartak szinalni. (Ez abbdlall, hogy
fustoldvel az égre gyémant alakzatot rajzolnak.) Ebben az esetben az egyik ugré, vagy mindkettd,

rosszul itelte meg a tavolsdgot és Osszelitkdztek. Az egyik ugré megsérult, de képes volt nyitni, a ma-
sik eldjult és a foldig zuhant nyitas nélkiil. €

ALACSONY NYITAS, VAGY NEM NYITAS

Az alcsony nyitdsok, vagy a nyitds elmulasztdsa dltaldban mind olyan baleset, amelynél nem tér-
ténik kisérlet a fG-, vagy tartalékerny6 nyitédsdra, vagy olyan késén térténik a nyitds, hogy mér tul ké-
sO van. Ebbe a kategdridba azok az esetek vannak sorolva, amelyeknél nem volt nyoma annak, hogy
valamiféle probléma gatolta volna meg az ugrét a helyes, id6ben valé nyitdsban. A szemtanuk nem
lathatjak az ugras minden mozzanatdt, ezért aztdn a megallapitas, hogy ,,nem hiizta meg a kioldét”
nem lehet feltétlendl helytallé.

Az ejtGernylnyitas elmulasztdsinak kategdridjdban két olyan ejtéerny8s van, akiknek az ugras-
szama 136, illetve 468 volt. Az els6ré! azt jelentették, hogy addig csiszott, amig a talajba nem csapo-
dott, a masiknak pedig nem sikeriiit formaugrdsban kapcsolddni és a kioldét sem hidzta meg. A tal
alacsonyan nyitok a tartalékernydt nyitottdk tal késén, miutén a tervezett szabadesés (5. illetve 50
masodperces késleitetés) legnagyobb részében bukdacsoltak a levegSben. Az egyik ugrénak (24 ugra-
sos) némi elGremeneteli problémadi is voltak, de (gy tlint a balesetet megel&z3 ugrasoknal, hogy job-
ban szerepel. A masik ugro kolesdnvett felszerelésben ugrott, begipszelt kézzel 8 f6s FU-ra vallaiko-
zott — holott ugrania sem lett volna szabad.

RENDELLENESSEGEK

A rendelienességek utolsd, de egyben a legnagyobb kategéria, ebbe harminc haldlos baleset so-
rothato — az Osszes balesetek szamdnak kétharmada. A rendellenesség, ugyan ejitdernybkupoldra vo-
natkozd kifejezés, olyan kupoldra, amely nem nyilik ki rendesen, vagy nem lobban be — de ebbe a ka-
tegoriaba még olyanok is beletartoznak, mint nehezen meghdzhaté (vagy meg nem hizhatd) kioldok,
vagy a ol mikods kupolék leolddsa. Ebben az évben voltak olyan balesetek is, amelyeket a felsze-
relési targyak, illetve ezek szokatlan meghibdsodasa okozott.

Ezeket az eseményeket tovabb osztalyozhatjuk a leoldott és le nem oldott csoportokra, ezeket

pedig tovabb bonthatjuk, hogy a tartalékernyt nem nyitotta tul késén nyitotta, vagy a tartaléker-
ny0 Osszeakadt.



LEOLDAS ELMULASZTASA

7 ugré meg sem kezdte a rendelienesen miikddétt fGernyS leoldasdnak folyamatat. Ezekben az
esetekben — igaz csak kett6re — vonatkozott az a tandcsa, hogy le kell oldani. Az egyiknét hurkaban
maradt a kupola {nem lobbant be), a masiknal pedig szaldtcsapodas volt. Nem lehet tudni, vajon az
ugro, akinek a kupoldja nem lobbant be (11 katonai és ? Sport ugrasa volt mar), meghuzta-e a tartalék-
ernyd kioldojat, vagy pedig az automata késziilék lépett-e mikddésbe. Barmi is volt, a tartalékernyéd
nyitasa tul alacsonyan tortént.

Egy elsG ugrasos tanulé, aki egy un. felgyorsitott tanfolyamon vett részt (a szabadesésben végre-
hajtott nyitds programja volt felgyorsitva) szdlatcsapddast tapasztalt, de nem oldotta le 3 fOoernyGku-
polat, az automata késziilék a tartalékernyft benyitotta és a két ejtéernyd Osszegabalyodott.

A fennmaradt 5 baleset olyan szituiciéban tortént, melynél nem volt szukség leolddsra. Ezek ké-
zul kett8ben totélis féernyd rendellenesség volt, azaz a tok nem nyilott ki. Nem nyitottak a tartalék-
ernyoét.

Egy ugré 66 ugrassal (amely kdziil 50 bek&tdtt volt) 2200 méterre ment fel masodik, tarsas ug-
rasra és , kemény’ ejtéerny6nyitassal talalkozott’’, nem tudta a fGernyé kiolddjat meghlzni — ezutan
a tartalékerny6hoz nyult, de a foldbecsapodésig bukdacsolva zuhant.

Egy masik ugrg, akinek 90 ugrasa volt, egy év kihagyds utdn szamara ismeretlen felszereléssel, haj-
tott végre Ujra ugrést'.”kiProbléma'ja volt a nyitdernyd kihuzasaval és lattak, végig a nyitéerny6t probalta
kKihdzni. |

Egy harmadik ugré, minddssze 27 ugrassal, elsé kézzel kidobhaté Kiserny3s ugrdsat akarta végre-

A két utolsd esetben a megfelelSen végrehajtott eljaras elienére tortént a fatalis baleset, amikor
a tartalékejtéernySkkel adédott probléma. Egy novendék (27 ugrassal) elvesztette 3 kiolddt az uj fel-
szerelésén (mellyel harmadik ugrasat végezte) és azonnal a tartalékemyd6hoz nydit. Amikor azonban
az kinyilott, az egyik csatolészem levalt és a zsinGrok beleakadtak a kupolaba. A csatoloszembdl
(D-csat) a csavarokat vagy kihagytak, vagy nem huiztak meg kellGen.

Egy masik esetben egy rosszul flizott felkdtEzsinsr miatt a nyitéernyd nem tudott belobbanni,
hanem csak huzédott az ugré mogdtt. Amikor az ugro (408 ugrassal) kinyitotta a tartalékernydét, an-
nak kupotaja stlyosan megsériilt, tdbbek kdzétt elszakadt a belépdél szalagja, melynek kdvetkezté-
ben nem lobbant be a kupola. |

Ezen csoport utolsé esetét kivéve, mind a hét ejtGernyds kevés tapasztalattal rendelkezett, igy
tortént a baleset.

RENDELLENES KUPOLA LEOLDASOK

Huszonhdrom ugré, az 1980-as év halalos balesetet szenvedett ugréinak tébb, mint 50 %-a, meg-
kezdte a rendeilenesen miikodé kupola leoldasat. A fGernyd leoidasat nem diktaita minden esetben a
kialakult szitudcio és ez némely esetben felesleges id8veszteséget okozott.

Ismét egy nagy csoport — 45 %-a az Osszes haldlos balesetnek — hait megq leolddsnd!, amit tul ala-
csony, vagy teljzsen elmulasztott tartalekerny6nyitas kovetett.

TARTALEKERNYO . NEM NYITASA

15 ejtéernyls — elsd ugrasostdl az 1000 ugras felettiig — azért halt meg, mert amikor a féernyd
rendellenesen miikodott, a tartalekernyéjik nem nyilt.

Két ilyen eset elszakadt kioldd miatt kovetkezett be. Az elsé a kattd kozul, els6 ugrasos kezdé
volt, aki Stevens-féle rendszerre! ugrott es egy teljesen jol miikodés fGernydt oldott le



A tartalékerny6 kioldojara hatd er§ feltépte a kioldézsebet, emiatt a kioldd rossz irdnyba huzott, be-
letort a tuskébe az egyik kiold6tlske, a tartalékerny8 tokja zarva maradt.

A masik elszakadt kiold6 akkor fordult el§, amikor a 80 ugrédsos ugré szalatcsapodast oldott le
és meghuzta a tartalékernyd kiold6jat. Lattak, hogy a féldig prébalgatta ezutan a tartalékernyd kiser-
nydjét kihuzni. (Tobb olyan balesetrdl érkezett jelentés, melynél a miianyag kioldé a hiiz4s hatésara
szétszakadt. Az USPA sziikségesnek tartja, hogy ezeket a kiold6kat ugras elStt ki kell probalni min-
dig — hajlitgatassal. Javasoljdk, gondolkozzanak el azok, akik ilyen kioldéval ugranak, nem volna-e
célszer( fém-kiolddra kicseréini a miianyagot.)

Harom — a 15-b6l — (135, 700 és 1000 ugrasosak) be nem lobbant nyitéernydt prébalt kiszaba-
ditani. Az els6 esetben a nyitderny§ elkezdett ugyan mikodni — de mar tdl alacsonyan. Ekkor az ug-
ro leoldott, de mar semmire sem volt ideje.

A masodik és harmadik katasztréfa rosszul bef(izétt kengyelzsinérok miatt volt. Az egyik eset-
ben a fGernySkupola nem lobbant be, ,,patké’’ lett, mire az ugré leoldott, de mar nem volt id6 B tar-
talekerny6 nyitdsdra. (Sok tandem-elrendezésii ejtGerny& gyartSja azt ajanlja, hogy ,,patkés-néal az ug-
ro vegyen fel stabii testhelyzetet, igy nyissa a tartalékerny8t, nem javasoljak ekkor a leolddst, mert az
sok 1d8t vesz el.)

Az utols6 ugrd, miutén megprobaita kihdzni a nyitdernySt egészen kis magassagig, arccal a fold
felé zuhant stabilan, de nem nyitotta a tartalékernydt. Ebben a csoportban 6t maésik ejtéernyfs talal-
kozott f6ernydkiolddval kapcsolatos problémaval, leoldottik a hasznalhatatlan fGernydt, de nem nyi-
tottak tartalékernydt.

Az els ezek kOz(l — mér 164 ugrassal — (Gtodik hénapos terhes) a haspéntot rangatta, amin a
kioldo volt. Ez volt az els6 ugrdsa két honap sziinet utdn. Valdszind, hogy latdsi, vagy felszerelési prob-
lemat voltak az dllapota miatt. Egy ugré 444 ugrassal a hita mogott, kézzel kidobhat kiserny8vel ug-
rott, s lehet, hogy elveszitette a kiserny8 fogantyujat. L4ttdk, ahogyan 240 méternyi magassagban buk-
dacsolva zuhant, de ekkor mér a f6erny6t leoldotta és a tartalékernyS nyitasa nélkiil zuhant a foldbe-
csapddasig.

Egy ugré 125 ugrés gyakorlataval huzta meg egyediil a f6erny& leoldéfogantyujat, de kozvetle-
nul csak a foldbecsapodas elétt. Lehetséges, hogy a kézikidobdsu kiserny& fogantyuja helyett huzta
meg ezt.

Ket ejtdrnyds (25, illetve 59 ugrassal) leoldotték a rendellenes f6erny6t, miutdn vagy nem taldl-
tak a kioldot, vagy nem tudtdk kihzni. Sok id8t toltéttek a f6ernys leoldasaval s a tartalékerny6t
meg sem kisérelték kinyitni. (Az USPA ajanldsa leirja, hogy teljes nyilasi rendellenesség esetén nem
celszerl leoldani, hiszen oktalanul sok id6 mulik ezzel el. Hyen esetekre azt javasoljak, hogy a tarta-
iekernyd kiolddjat kell csak meghuzni.)

Ezen csoport 14 elhunytja kozil a fennmarad6 6t kinyitotta a f6erny5t, majd leoldotta, de tar-
talekernyGt nem nyitottak. Kett§ ezek kozil (25, illetve 114 ugréssal) a tul alacsony leoldds dldozata
lett. Egy 31 ugrésos leoldotta a tokéletesen miik6dd f8erny8t és stabilan zuhant egészen a féldbecsa-
podasig.

Egy masik (285 ugrédsos) rendellenes erny6t oldott le, majd bukdécsolni kezdett, amelybél tobbé
nem kerult stabil helyzetbe. Egy ejt6ernyds 110 ugréssal, taldn meghtzta a f6ernys leoldofogantyujat
(nd volt), mielStt a kdlcsdnkért felszerelésének a féernysjét nyitotta volna, a féernyd egyszeriien le-
valt a nyildskor.

Ot ejtéernyds, aki leoldotta a rendellenes tGernyOt, tul alacsonyan prébalta a tartalékernyét
nyitni. Az egyik 700 ugrasos ,,0reg roka’* kdlcsdnkért felszeretése kioldojit veszitette el, és sokdig
foglalkozott azzal, hagy leoldjon.

Amikor a kengyelzsinor elszakadt (5200 ugrasosnal), akkor az ugré megprébalta kézzel nyitni

a fGerny&t, majd rogton leoidott és tartalékerny6t nyitott. Azonban a tartalekernyének mar nem
volt ideje a belobbanasra.



Az utols6 harom — ebben a kategoridban — ugyancsak tul alacsonyan oldotta le a rendelienes 5-
ernylt. A magassdgmérS hidnya tul alacsony nyitdshoz vezetett, majd ezt kdvetd tul alacsony leold4s-
hoz egy 82 ugrasosnal.

Egy masik ugro, aki szintén magassagmeérd nelkil ugrott (de mar 305 ugrdsa volt) 1370 meter
magasan nyitott, az nem lobbant be, de tul sokdig maradt a rendellenes kupola alatt. Ebben a csoport-
ban az utols6 ugré — 271 ugréssal — uj felszerelésével mésodik ugrasat hajtotta végre, két hénap szi-
net utdan és ugyanebbe a kegyetlen helyzetbe hozta magat: tul alacsony féernyGleoldds utdn nyitotta
a tartalékernygjét.

Harom mésik fGerny&leolddsos baleset ért véget Osszegabalyodott tartalekernydvel. Egy els8 ug-
rasosnak szalatcsapddasa keletkezett, a Stevens-rendszere mii kodott, de neki , sikerlilt’* a tartaléker-
nyét elfogni. Amikor végll sikeriilt kiszabaditani a tartalékernydt, az mar nagyon 0ssze volt guban-
colva, nem lobbant be.

Egy 170 ugrdsos tapasztalt ejtéernydsnek olyan féernySrendellenessége adddott, amit egy zsi-

nornak a féernyd boritélapjaba akadésa okozott. Ebben a csoportban az utolsé (256 ugrassal) egyide-
JU nyitasa lehetett,a kupoldk 6sszeakadtak.

VEGSO KOVETKEZTETESEK

A fatdlis eseményeket azért tanulmanyozzuk, hogy csSkkenteni lehessen el6tordulasuk szamdt.
Ugy tiinik azonban, hogy a jav_aslatﬂk mindig azonosak: tudd mit miivelsz, légy Svatos, s ha probléma
van, hasznéld a tartalékernydt!

Igen ritkan fordul eld, hogy haldlos baleset egyertelmiien a felszerelés, vagy a veszhelyzeteljérds

hidnyossagdnak kovetkezménye lenne. Ez az év sem volt masmilyen, mint a tobbi, ebbé! a szempont-
bol.

A KFU olyan valami, amit mar csak akkor volna szabad megkisérelni, ha az ejtSernyds sok ta-
pasztalattal és alapos kiképzéssel rendelkezik.

Nem tudni, milyen probléma — ha volt egyaltalan ilyen — akaddlyozta meg a tul alacsonyan nyi-
tokat életik megmentésében. Mind a két elhunyt, aki a tartalékerny6t kdzvetleniil a foldbecsapodés
elott nyitotta, nem tudott stabil testhelyzetet felvenni — haldlukig bukdacsoltak a levegSben. A ste-
bilitas elvesztése nem lehet az oka az élet elvesztésének is. A magassagcsokkenés kritikus sebességen
lgen gyorsan megy végbe és a cselekvéssel nem lehet varni — azonnal kell cselekednil Ezen ugrék éte-
teét automata nyitokészilék megmenthette voina.

A legnagyobb szamu balesetet a rendellenes kupolamiikddések okozzik. A rendellenes nyités
olyan sz, ami félelmet kelt minden kezd§ sziveben. A médszer, amivel le kell kiizdeni a rendelie-
nességet, allitélag jol be vagy gyakoroltatva minden kezddnél,olyan mértékig, hogy az mar mésodik
termeszetikké valt,

Ahogyan azonban a kezdé fejiédik, felszerelést cserél, a rendelienességekkel kapcsolatos tenni-
valo nem valtozik — gyorsan és hatarozottan kel cselekedni.

Sajnos mégis 5000 ugras felettivel fordult a2 eld, hogy tul sokdig probalta a rendellenességet
megszuntetni.

Egyetlen mddja az ejtGernyGzéssel jaro kockazatokra valo felkeészulésnek, ha rendszeresen gya-
koroljuk a vészhelyzetek esetén kovetendd eljaradst, illetve tennivaldkat — és ha szukség van rajuk, hi-

batlanul végre is hajtjuk. Tul sok ugré halt meg azert 1980-ban, mert a vészhelyzet teendknek csak
a felét hajtotta végre.



1. sz. tablazat

1975 1976 1977 1978 1979 1980

Rendellenes nyilds 17 33 26 30 27 30
Osszelitkdzés 4 2 7 5 7 2
Nem huzta meg a kioldét 9 4 7 7 7 2
Alacsony nyitds 3 4 3 1 4 2
Foldetérésné| 4 4 1 4 H 3
KFU — — — — 2 2
Veéletlen erny8nyilas a repiils-

gépben — 1 2 ~ — —
Egyéb okok 2 — — - — —
Ismeretlen ok 1 5 4 — 1 —
Osszesen: 40 53 50 47 53 45

Forditotta: Szuszékos Janos

Toni Driessen: AZ EMBERI TENYEZO — MINT KOCKAZAT ‘

(Drachenflieger 1981. Nr. 9. p. 36.)

A sportorvosi és pszicholégiai klinikai intézet Priem am Chiemsee-ben dr. Richard Schader tana-
csos, repulGorvos vezetésével a balesetek okainak vizsgalatdval foglakozik, pszicholdgiai alapon.

Minden olyan siklérepiiiével kitoltettek egy kérdGivet, aki mér egyszer balesetet szenvedett.
(Lasd még a Drachenflieger 1981. évi 7. sz&4ma4t is.) Az elsd vizsqélati eredmények meglep&ek voltak.

Az eddigi balesetek vizsgélatdnal az ember; tenyezd, sajnos, csak kevéssé volt figyelembe véve,
féleg a miiszaki okok — anyaghiba és konstrukcids hidnyossdgok — voltak tekintetbe véve, ezért a kér-
doives vizsgélatoknal kiilonds tekintettel voitunk a pilotakra és a szitudcidkra, amely#k a balesethez
vezettek. Minden balesetnek van el&tdrténete. Egyetlen lezuhanas sem térténik ..Csak Ugy’’, hanem
gvakran olyan kiilondllé mozzanatok szerencsétlen l4ncolata kovetkezik be, amelyek egyenként, ki-
lon-kUlon vizsgdlva, baleseti okként nem is johetnek szdmitdsba. A sikldrepuilésnél hato dllandé zava-
rotényezék (szél, turbulencia, més repldk, stb.) miatt a piloténak egy tulszabalyozott figyelGpozici-
ot kell felvennie, Az allandéan vaitozo zavaro-tényezbket észre kell vennie a pilotanak, fel kell dolgoz-
ni és azokra helyesen kell reagalni — ez a siklérepiilés , miivészete'.

Mar 240 kérdéiv elsd attekintésénél kitdnt szdmunkra a pilotdk ezen csoportjaban az extrém
gyenge pont. A balesetet szenvedett pilétak egy nagy részét a felléps zavarotényezdk tdlterhelték,
helytelenll dolgozték fel azokat és helytelendl reagdltak réjuk. Ehhez lassunk egy konkrét példat a
kozelmuitbal.

Egy pildta minden vizsgdt komplikacié nélkiil letett a B~ fokozatig és néhany magassagi repu-
lést is probléma mentesen hajtott vegre. A 14. felszalldsnal ez tértént: a pildta leszallas kozhen befe-
~ repult egy nagyfesziltségl vezetékbe, kb. 8 méter magasbol leesett, ezért kozepes és sulyos sérilése-
ket*€zenvedett. A rendérségi jelentésben baleseti ok ként .,...helytelen leszallgs - megallapitas szerepel.
Annak ellenére, hogy a piléta tizenharom alkalommal helyesen szallt le, tudott a magasfeszltségl ve-
zetekrol és észlelte is, a végzetes baleset megis megtortént. A baleset lefolydsanak alapos elemzése érde-
kes Osszefliggésre vezetett. Az érintett pilota Eszak-Németﬂrszégbél jott, a balesetet megel&z6 ejszaka
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utazott é€s igy hosszabb utazas volt mégotte. A rossz idS ellenére (csapadék-szitdlds, széllokések) a ,,B"
vizsgas jelolt kora reggel méar fetment az indulé rampara. Ugyan a pildta nem érezte magat kiilondseb-
ben jol, faradt volt, azonban feltétlendl végre akarta hajtani a ,,B” vizsgahoz szukséges magassagi repii-
lést. Kb. 2 6rds varakozds a start el6tt elég sok volt. Az esd elatlt, agy tlnt, hamarosan kisiit a nap és

a szél is egyre inkdbb szembe fujt. A start probiémamentes volt, ugyanigy a repliés kb. 150 méter ma-
gassagig a leszdlloterililet f016tt. Aztan minden gyorsan zajlott le. A szél djra feler6sodott és kdzel
180°-0t valtozott az iranya. A sokszor kipréb4lt ,,normal leszallas” az észak-keleti szélben mar nem
volt lehetséges — a pilota elSszor replilt erds hatszélben.

A piléta:

— Hirtelen félni kezdtem. Nem tudtam, mit kell el&szor tennem, honnan kell leszalilnom. Mindent,
szinte fatyolon keresztil lattam. Nem tudtam tdbbé tisztan donteni, csak arra torekedtem, hogy las-
sabban repuljek, ezért a trapézt elére nyomtam. A lezuhanis elStti utoiso pillanatokra tulajdonképpen
nem emlékszem. Ugy zajlott le minden, mintha egy filmben tortént volna. Csak sokéra a baleset utan
lett vildgos szamomra, mi is tortént.

Ezt a baleset-leirast sokszor lehet példaként idézni. lgy van ez a legtobb baleset analizisénél. Ed-
dig a kovetkez6 jellegzetességek meriiltek fel:

1. Kevés repllési gyakorlat {itt 13 felszallds 400 m magassaqgiqg).

2. Gyors sikeréimények, a baleset ig nem volt probléma. Nem volt hibas start, kisebb esés. ,, Természe-
tes tehetségnek tartottam magam*.

3. Becsvagy. Itt: a pildta mindendron ,,hatériddre” le akarta tenni a B vizsga utolsd feltételét.

4. A valéjaban veszélyes szituaciok veszélytelenként vald értékelése. Itt: az idGjaras teljesen alkalmat-
lan volt a repliléshez. Az id6jaras rovid Javulasat téves madon idGjards valtozasként itélte megq.

Az el6z0 replilések sordn, melyek problémamentesek voltak, zavarétényezék alig 1éptek fel, in-
tenzitasuk csekély volt, ezért a piléta minden nehézség nélkl tudta feldolgozni azokat. (Magassdg, le-
szallohely, akadélyok, szél.) A baleset napjan a fennallé zavaré tenyez6khoz Gjabbak adddtak — idé-
jaras, orvénylések, szokatianul valtozé széliranyok, nagy rep(lési sebesség a talajhoz viszonyitva. Ez-
zel elerkeztiink a dontd, leglényegesebb ponthoz.

Pszichikai hatarterhelés tdllépése

Példankban a kdvetkez6 kijelentésb6l vilik ez érthetévé: — Hirtelen nem tudtam t6bbé, mit is
kell elGszor csindlnom. Nem tudtam tdbbé tisztan dénteni. Ugy zajlott e minden, mintha filmben tér-
ténne.

Ebbdl és mas, hasonlé esetekbdl az alabbi kdvetkeztetések adddnak: Minden piléta a pszichikai
hatarértéke alatt van mindaddig, amig a zavarotényezdéket — mint a szél, akaddlyok, zapor, sth. — ér-
zékeli, feldolgozza és azokra helyesen tud reagalni. Amennyiben a zavarétényezék mertéke, vagy sza-
ma megvaltozik, tullép egy meghatarozott értéket, ugy az egyes komponenseket mar nem tudja helye-
sen feidolgozni és egymassal dsszefliggésbe hozni. Ekkor kdvetkezik a hibas reakciotél a bénits félele-
mig terjedd dllapot — és sajnos, gyakran a lezuhands. A pszichikai terhelhet&ség hatara minden pilota-
nal kulonbdz8. Van, aki nagyon terhelhetd, ,Ostehetség” és van olyan sikl6repiilé Is, aki mar a felszal-
lasi gyakorlatoknal is talterhel8dik.

Tovabbi eredményként tisztazédott, hogy a pszichikai terhelhetdség gyakorlassal bizonyos mér-
tékig fokozhatd. Példaul, ha harom zavarotényezd problémamentesen feldoigozhatd, akkor ezeknek
a zavarotenyezOknek a hatdsa alatt addig kell gyakorldrepiléseket végezni, amig ezek a terhelések to-
kéletesen megszokottakka nem valnak. Csak ezutin szabad egy ujabb zavarotényezét hozzavenni (pl.
repulés nagyobb szélsebességnél). A pilotanak ezutan csak egy Uj ismeretlennel kell szembenéznie,
nem fordul eld tulterhelési szindroma, a szemeélyes tulterhelés — pszichikailag.

Itt kell nyomatékasan hangstlyozni. hogy ezek a fokozatosan feldolgozott folyamatok az 4tlag-



pilétanal relative lassan zajlanak le. Kb. 10 problémamentes repiilés nem bizonylték arra, hogy a pilé-
tanak nincs tobbé magassag-iszonya. A tanulas folyaman az elGrehaladést és a zavarétényez8k feldol-

gozasat elvileg csak a pil6ta sajat értékelése alapjdn lehet megftélni és ehhez szukséges az Oszintesége
is, a kritikai képessége, és nem utolsésorban az intelligencidja is. |

Az oktatdsi és vizsgaztatasi rendelkezések ezért csak keretet képezhetnek, vagy durva szdrSként
szolgalhatnak. A balesetek szdménak csdkkentéséhez csak 8gy Ut vezet — a blszkeségnek, az on-tulér-
tekelésnek, merészségnek és hencegésnek a csok kentése.

Kulonosen veszélyesnek tlinik szdmomra a ,,meredeken startolé” — a gyors eredményekre torek-
v — pildta, az ,,Gsthetséq’’.

Talan sok baleset alapvet§ okdnak tekinthet a nagyfoku konnyelmiiség és a talzott gyorsasag
a siklorepuiés elsajtitdsa sordn.

Forditotta: Mandoki Béla

Szerk megjegyzése: Ugyan nem az 8jtOerny Ozésrdl sz6! ez a cikk, de a gondolatmenet alkalmazhato az ejtBernybzés-
re is, felhivia a figyelmet az okos fokozatossdgre.

P.Leister (az Osztrék Aeroklub repiléshiztonségi felugyelbje):

NAGYOBB FIGYELMET AZ EJTOERNYHS UGROKRA
(Aerokurier 1979. No. 5. p. 614—-615)

Manapséag az ejtGerny8s ugroknak sok probleméjuk van a légtérben és a repidereken. Nekik is,
mint més sporttérsaiknak, meglehet&sen besz(ikiiltek a lehet8ségeik, s abbdi kifolydlag, kiildndsen ne-
héz olyan megfelelS repliléteret taldlni, ahol az ugrasokat vegre lehet hajtani.

Ezeken a repiil6tereken, egyébként szabdlyos replil§uzem folyik. Kilénosen a hétvégeken, a vi-
szonylag szlik helyen meg keil férni egymassal a motoros repulknek, a vitorldzérepuliknek — olykor
8 ballonrepiléknek — és az ejtGerny&sdknek is.

Orvendetes, hogy a sportejtSernySs csportok szdmos repikstéren tevekenységi lehetGséget és
-otthont’” taldlnak. Az ugré és a repiil6iizem kozotti tiszta koordindcié és értelmes figyelem felté-
tele a surléddsmentes, biztonsagos sporttevekenységnek. Az incidensek minden fajtéea veszélyezteti
remcsak a résztvevl személyeket, hanem gyakran korlatozashoz is vezet a repuld-kozosségre.

Az ejtGernyds ugrasra valé fokozott figyelem tulajdonképpen magatdl értetdds kel hogy legyen.
Figyelem, de mondhatjuk, kériltekintésnek is, ami szii kséges, hogy egy esetleges esemény elkeriilhet
legyen, ami ,,csak’” egy motorosreplil haldlos balesetét okozza, de hajszal hijan az ejtSerny&s életébe
is kerul.

Egy NSZK-beli repilStéren évek 6ta éportejtﬁernyﬁs csoportok dolgoztak. A hétvégeken az ej-
tOerny8s ugrdélzem, a vitorldzo és motoros repulés kotdtt napirend szerint zajlott. Az id8k folyaman
kialakult a gyakorlatnak egy rendje, az ejtSerny0s ereszkedés és a repiilizem kdzdtt. A leszalls pa-
lydtol kb. 150 méterre 16v6, kavicesal megtoltott ugrékor minden helyi piléta altal jol ismert volt.

A baleset napjan egy ejtSernys csoport kiilénbozd magassagokbol gyakorld ugrasokat végzett.
Ak ugrato repiilégép egy klubtag 4ltal vezetett Do—27-es volit. A gep 1smét felszdilt négy ugroval és a
Kiugrdsi ponthoz kozeledett. Mint szokasos, a Do -27-es pildtéja radion keresztiil kozolte a repulés-
wanyitassal a kiugrasi szandékot. Az idé tiszta, a latasi viszonyok jok voltak, a valtozd iIranyu szél
gyenge volt. A f61don idénként mérsékelt szél16kések voltak.

Miutan az ugrdék kb. 1100 méter magassagban elhagytdk a replilGgépet, minden probléma nél-
ktM, az ugratopiidta lassd siklorepulésben, a repiilGtér felett leszalldsra készilSdott Korulbelul akkor,
amikor rovidfalon repih, a pil6ta latta, hogy az Gsszes ugrd, nyitott ernyével a fold felé kdzeledik.
Roviddel a leszallas elétti utoksd forduld megkezdese eldtt harom ugrot a célkor kozelében, egy ugrot
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tavolabb, oldalt, a leszallémez& kozelében l4tott a pildta. Mégis azzal szamolt, hogy ez az ugré a gép
leszdildsa elStt eléri a foldet és ezért folytatta a leszallast. Az 4tstartolds egy Gf kort és ezzel egyutt na-
gyobb repiilési koltséget jelentett volna. Alig 100 méterrel a leszéll6palya elStt 1athatd vo it, hogy az
utolso ugré néhany meéterrel a leszéllépalya mellett fog féldetérni. Ez ugyan elég kdzel volt, de a le-
sz&llopélya a leszallo gép szdmdra még szabad volt.

A kovetkez6 mdsodpercben mégis minden dramaian megvéltozott: réviddel a leszallépalya eléré-
se el6tt meglatta a pildta a féldetérd ugrét kdzvetlen(! a leszallopalya mellett, kb. 150 méterre a pa-
lya elejétSl. Ekkor a Do—27-es mér a végsé megkdzelitésben volt és megkezdte a kilebegtetést. Az ép-
pen foldetért ugré rogton a foldetérés utdn feldllt és néhdny Iépést oldalt szaladt a szelirdanyhoz képest,
az osszecsukddo ejtbernyd el6l, igy néhdny méternyire bekerlilt a lesz4l16palysra. A repuldgép a kovet-
kezd pillanatban fGldetért és a jobb sz4rnya beleakadt az ejtGernyé zsinoOrjaiba. Az ejtSerny6t és az ug-
rét, mint egy kifogott halat rdntotta meg a repuldgeép — az ejtGernybkupola felakadt a szarnyon, az ug-
ro a szarny alatt hatracsapddott és nagy erGvel a vezérsiknak, illetve az ajtonak csapédott. A zsinérok
melyen belevagtak a felsG szarnyboritasba, s az ugré széttorte — a szerencsére nem tdl erds — vezérsi-
kot. A megfogott jobb szdrny miatt a replil6gép élesen oldalra fordult és a bal kerék csiszasa kdzben
jobbra legurult a palyardl. A bal futdmd nem birta el a terhelést és hatrafelé kitoért. A reptlégép fejre
allt és satyosan megsériit. A még mindig szérnyon fuggd ejtbernyds ugrd csak konnyi sériléseket szen-
vedett addig és csak akker sérialt meg silyosan, amikor néhany méterrel tavolabb nekicsapodott a gép
torzsének. A pidta nem sérult meg.

Mint tthato, itt arrdl van szé, hogy olyan ejt§ernyds baleset tortént, amnelynél az ugrét az ugra-
tast végzd repllSgép ,taldlta’ el. Az ugraté repilSgép pildtajatsdl elvarhato lett volna a szitkséges is-
meret €s a biztonsagi feltételek betartasa az ugré megkozelitésekor.

Hasonld esetek tobbszor el6fordultak ejtGernyds ugrék és kiviilalé pilotak kozétt, akik gyak-
ran elég helyismerettel nem rendelkeznek, nem ismerik pontosan a helyi viszonyokat. Nemrégiben
a kovetkezG tortént: Az egyik repGiStéren ejtGernyds ugrott. Az ejtSernyds kb. 100 m magasan volt
a fold felett, a leszallémez§ felett. Az ugraté repliiégép a célkdrdn kiviil varakozott az ugro foldetéré-
selg, majd rafordult a leszallopélydra. Egy masik repitl&gép, a leszall6palya foglaltsaga ellenére ugyan-
ebben az idGpontban érkezett meg a repiilGtérre, lapos siklassal, és belekezdett keresztirdnyu leszal-
lasba. A repllésirdnyito felhivta a piléta figyelmét a még levegében 16v6 ejtGernydsre, a piléta nyug-
tazta az informaciot. Hasonldan, mint az eléz6 paldaban a repuldgep rafordult a leszéllopélyéara, mi-
kozben az ejtéernyfs kdzvetlenil a leszélldpdlya eleje elStt siillyedt. Az ugro kb. 5 méter magasan
volt, amikor az egymotoros replilGgép elérte a leszall6palya hatirat. A piléta B0 méter magassdgbol
szallt le és az ejtSernyd kupolaja felett legfeljebb 3 meternyire huzott el, s rogtdn megkezdte a repu-
I6gep letételét a palydra. Az ejtGernyGkupolat a légdramlat elkapta és deformadlta, meglengette, ezért
az ugré keményen csapodott a foldhoz. Szerencsére az ugré j61 fogott foldet, gurulasba ment és igy
nem sérult megq.

A reptilégép pilotaja az elleneinditott szabalysértési eljarast nem értette. Véleménye szerint az
ejtoernyossel szemben a kitérési kotelezettségének — leszallas el6tti kis iranykorrekcidval — eleget tett.
Az, hogy Iényegesen jobb lett volna, az ugréhoz valé kézeledéskor dtstartolast végrehajtani, csak ké-
sGbb valt elStte vilagossa.

Ugyanezen a repulGtéren késébb négy ejtSernyds ugratasa utan, akik kiilénbozé magassagokban
es helyen slilyedtek, az ugrékor kozelében eqy kétmotoros utasszallits repuldgép bekapesolta a mo-
torjait és kigurult a starthelyre. Az egyik ugré pedig éppen a Kiguruio repliégép mogott ért foldet.

Mas repuliGtéren is tapasztalhatd, hogy vitorlazéreptiék felszdllnak, vontatéas torténik, mikozben
a légtérben ejtSernyds ugras van. Ezek a példdk mutatna ra, az eqy repuidtéren mikods kilonbozs
sportfajtak problematikdjéara.

Annak ellenere, hogy a LUFTVOQ 13. §.-a nem emliti nyomatékosan, értelemszerden bgy kell
alkalmazni a szabdlyzatot, hogy a motormeghajtésd |égijarmiiveknek és vitorlazérepuléknek okvet-
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lendl ki kell térni az ejtéerny8sok javdra, illetve a kitérést biztonsagos tdvolsagban kell vegrehajtani.
Még jobb elkeriilni az ejtéernyGs ugrdsok helyszinének a kOzelségét, mert 3 Mozgasiranyat és merilé-
si sebességét az ejtSernyGnek nagyon rosszul lehet megitélni a repuldgéprél. Alapvetd szabalyként kell
elfogadni, hogy amig a repal8tér folott ejtéernyds van, addig a légijarmiivek semmilyen mozgdsa nem
megengedett mindaddig, amig minden ugré foldet nem ér. Ez ervényes nemcsak a fel-, leszallasra, de a
motorok inditdsdra és prébajara is.

Az ejterny&s ugrdsokra engedelyezett replilSterekre vonatkozd repuiéuzemi rendeletekben van-
nak ennek megfelel6 elGirdsok, melyek kotelezik az ugraté pil6tat az ugrasok idépontjardl a repiilés-
Iranyitast értesiteni, vagy az ugrasokat azzal Gsszehangolni. A repulésiranyitassal megbizott, illetve a
repulésvezetd ekkor keriil olyan helyzetbe, hogy minden légiforgalomban 1évé egyent — aki radioké-
szulékkel rendelkezik — részben informadl, részben utasitisok kal 14t el Ekozben el6adédhat olyan ko-
rulmény, amely az ejtSernyés ugras elhalasztdsét teszi id6legesen szukségessé, ha a replil&téri helyzet
megkivanja.

A koordindlds ezen modija csak ak kor funkciondl, ha a repiilGtéren, foldon, vagy leveg8ben 16vé
pilotak informathatdk és azok az utasitdsokat megfelelGen betartjdk. Motorindit4s el6tt, foidi gurulas-
kor, némely replilés elStt — mint kdzismert — nem kotelez6 radidkapcsolat, vagy engedélykérés, Ertel-
mes, biztonsigszeret§ legijarmdivezetSknek, repiilésvezetSknek olyan repll6téren, ahol ejtSernyds ug-
rasok vannak, szokdsdval kell, hogy véljon a repulésiranyitas, vagy a replilésvezetd informacidjanak be-
szerzese radion keresztiil még az inditas {induids) el&tt.

A legtér figyelése, vagy a radioforgaiom figyelése néha nem elegendd. Nagy magassagbdl valé ug-
ras hosszabb késleltetéssel csak nehezen észlelhetd a foldrdl, kilondsen akkor, ha a megfigyelés a re-
pulégép kabinbdl térténik, amely korldtozza a kildtast is. Errgl az ugrasrol példaul csak olyan radio-
frekvencidn lehetne csak értesiilni — belehallgatds Gtjan — amelyik éppen nincs bekapcsolva.

Egy ugré ritkan jon egyediil

Az a haldlos veszély, amely a forgé légesavar, vagy a helikopter rotorja altal fenyegeti az ejtGer-
ny6on flggd, védtelen ugrét, nem kivan részletes bizonyit4st. Ha eqy ugré foldetérési helye a repiié-
geprdl messzirGl lathato, akkor is fennsll az a veszély, hogy a foldetérés utdn egy er(Qs talajszél veszé-
lyes kbzelségbe sodorhatja az (izemel§ repulégéphez. Az ugré veszélyeztetésének ezen lehetdsége
miatt a repllGtéren nem torténhet semmilyen mozgés, vagy motor-uzemeltetés, ha ejtSernyds kerdl
a leszalidhely kozelébe.

A levegGben torténé megkozelitéskor a repulGgépvezet&nek arra is gondolnia keli, hogy a nyi-
tott ejtGernyShoz kozeli elreplilés, a keltett légorvény az ejtSerny8 mikédését nagyon befolydsol-
hatja. Ez kiil6nosen talajkdzelben veszélyezteti az ugrét fokozottan.

Azonban egy tovabbi utalassal az ejtéernySzéssel kapcsolatos ovatossagrol beszéljiink még. Mint
mar a bevezetéshen sz6 volt rdla a példa alapjan, nagy veszélyt jelent a replilégépnek is a rdakadt e|1d-
ernyG. Egy ejtéernyd fékhatdsabdl és szilardsagabdl olyan helyzet kovetkezik, hogy a vele Gsszelitks-
Z0 repulGgép is silyosan megsériilhet — ami annak lezuhandsihoz is vezethet.

A légugyi hatdsdgok baleseti jelentéséb6l ismertek azok az esetek, amikor 3 repllégép — legtobb-
SZOr az ugratdgép — lezuhant, miutan a nyildsban 1évé ejtéernygvel Osszeakadt, vagy azzal a leveg&ben
OsszelitkGzott. Nem is olyan régen egy négytiléses Cessna €gy szerencsetlen ugratds utani mandvernél
az ejtoernyd zsindrjaiba beleakadt és tejjel lefelé, tehetetleniil lezuhant. A bentiil&k szerencsesen tul-
elték az ejtGernydvel fékezett (it6dést. llyen ritka szerencsés esemennyel egy pildta, vagy ejtOernyfs
nem szamolhat azonban.

A motoros- és vitorldzérepilSknek cimezve, meg kell emliteni, hogy az ejtGerny&sdknek maguk-
nak es ugratdjuknak, ugratopilétajuknak is természetes kotelessége az egylittes repuléizem biztonsa-
gaért mindent megtenni. Ehhez tartozik a repulGtérrend, repllGuzemi szabdlyok fegyelmezett betarts-
Sa, az ugratas rendjének pontos megbeszélése, az idépontok pontositasa, az ugrdsok végrehajtisanak
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eésszerU behatdrolasa, attekinthetetleniil nagy forgalomnal a fel- és leszaliépalyan. Gyakorlas és kikép-
zés alatt, er0s szélben az ugratdsok felelGs vezetSinek idSben le kell dllitaniuk. Felhdn 4t torténd ug-
rasok esetén, vagy olyan terlileten, ahol a minimalis repiil&téri 1at4si viszonyok nincsenek meg, az ug-
rasokat altalaban le kell allitani, az ejtGerny&sok részérél.

Egy tovabbi, legtGbbszdr sportugrdk altal okozott veszélyre jellemzd az, hogy a pilétat az ugra-
tashoz egy rovid repulési iddre kérik. Ez végul mindig ahhoz vezet, amit az els& példaban Ismertettink,
a pilétat szemrehanydssal itletik, hogy repilésbiztonsagi okbdl késébb szallt le, Kitért, az ugratasi, fei-
szallasi idGpontot el kell halasztani. Alapvetden az ugraté replilGgépnek az ugréteruleten kivu! kell
mindaddig tartdzkodnia, amig az ugrdék foldet nem érnek.

Sportugrdk néha szivesen tekintik magukat nyers, kemény | fickoknak”. A légiforgalomban mé-
gis ma mar az ésszerliség és a kolcsonos figyelem fontos, nemcsak az dsszes résztvevs veszélyeztetésé-

nek elkerulése, hanem ennek a sportfajtanak a szabélyokkal valé korlatozasanak elkeriilése érdekében
1S.

Forditotta: Mandoki Béla

R. Colpuss GEPELHAGYASOK
(Sport Parachutist 1981. augusztus)

A masodpercnek az a tort része, amelyre a gépelhagydshoz tulajdo nképpen sziikséglink van,
egyik legfontosabb pillanata lehet az ugrdsunknak. Ha ezt a masodpercet hatékonyan haszndljuk fel,
meég sok mas masodperc is jobban kihasznélhaté. Ha figyelembe vessziik, hogy a formaugrasok (FU)
atlagosan 50 masodpercig tartanak, s ebbd! legaldbb 5 masodperc kell az elcsusztatasra, akkor valdjé-
ban pazarlas, ha ebb§l az id6b6l barmennyit is elvesztegetiink azzal, hogy a gépelhagyas utan Gjra osz-
sze kell ,,jonni’ szabadesés kozben. Jutott-e mér valakinek is eszébe, hogy a latszdlag egy csomdban
Kiugro testek miért vdlnak mégis szét?

Erre a kérdésre még a XVII. szdzadban |saac Newton talélta meg a valaszt — a gravitacio felisme-
resével. Ugy tlinhet, a gépet mindnyéajan ugyanabban a pillanatban hagwuk el, de a helyzet az, hogy
a masodpercnek egy valamilyen kis tort-részével egy masik ugré mégis elSttink van és a gyorsulasa
a Fold vonzasa kovetkeztében ez idS alatt mégis ,,eldnyt’’ ad neki. A gravitacio kovetkeztében a sza-
badon esé test gyorsuldsa 9,81 m/s2. Ez azt jelenti, hogy ahany mdsodpercig hat a Fold vonzésa tes-
tunkre, sebességiink kozel megkétszerezédik mindannyiszor. Ennélfogva, akarmilyen kis el6nnyel is
indul a test, mikdzben felgyorsul, eltdvolodik a kbzvetien mdgdtte mozgé testtdl mindaddig, amig a
gyorsulas kazben el nem éri a kritikus sebességet, illetve nem tesz valamit a helyzet megvéltoztatésa
céljabol.

Kérdezhetjuk, mit lehet ezzel kapcsolatban tenni? Nyilvanvaléan az elsé dolog, amit tehetilink
— legalabbis akkor, ha kalon, egyéni gépelhagyasokat akarunk végrehajtani — felhasznalni a rendelke-
zesunkre allo iégellenallast és megprobalni csokkenteni az egyes tagok kozott a szétvalast. A szabad-
eses minden egyes, rendelkezésiinkre alld mésodpercének kihasznélasahoz a legiobb médszer, ha a
gepet osszekapcsolva hagyjuk el, kivant alakzatban.

Gyakorlatilag, barmilyen alakzatban el lehet hagyni a repulGgépet, osszekapcesolddva. Azonban
bizonyos alakzatok kdnnyebbek, mint masok. Konnyebb példaul szélesebb. mint hossz( alakzatot
Inditani, olyat, mint a ,,hernyd’". A hosszu, kigyozva mozgo alakzatok hajlamosak arra, hogy a 1ég-
csavarszelben felbillenjenek, s az utolsé ugro felker(ljon az alakzat fo1é. A széles alakzat ezzel szem-
ben hajlamosabb a stabilabb repllésre és kevésbé kritikus helyzetd a repll&gépen kivil.

A stker a kovetkez6kon alapul:

— 1dozités,

— alégcsavarszelhez viszonyitott helyzet a gépelhagyas pillanataban és
— )0 er8s fogdsok.
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IDOZITES

Az id8zités visszaszdmoldassal és a test fizikai lengetésével szabalyozhats. Napjainkban altaldban
alkalmazott visszaszdmolds: Vigydzz — kész — rajt! A, kész'-t minden tag mondja és elnyidjtidk mind-
addig, amig a leng6mozg4as az egész csoporton végig nem megy, s akkor fejez8dik be, amikor a repul§-
gepet az egész csoport a ,,rajt’’ vezényszéra egy emberként el nem hagyja.

A gépet egyben elhagyd alakzat testtartasa’”, amikor a levegGvel taldlkozik, kritikus. A csoport-
ban lév6 minden egyes ugrénak ilyenkor a feisGtestiiket kell ,,mutatniuk® a légcsavarszélnek. Ez a vi-
szonylagos dramlas kb. 90%-0s szégben érkezik a gep ajtajahoz a gépelhagyas pillanataban, vagy utana.

Ha a légcsavarszél az alakzat barmelyik tagja folé kerill, akkor az adott része az alakzatnak alabukik,
ez pedig tolcsérszer(i mozgashoz vezet.

FOGASOK

A togasok nagyon fontosak az Osszekapcsolt gépelhagyasoknal. A fogasoknak jonak és biztos-
nak kell lennidk, hogy el tudjik viselni azt a nagy igénybevételt is, amely a gépen kiviil éri az alakza-
tot. A gyenge, vagy megszakadd fogds alitaldban tonkreteheti a gépelhagyas sikerét.

Néha a léghevederek megfogdsa javasolt, mivel ezek nemcsak erés fogdast tesznek lehetGvé, de
roviditik is az inditani kivant alakzatot.

Amikor az els6 ugrok kiviil vannak méar a gépen, azonnal ki kell, hogy nyujtsik karjukat és {a-
bukat, hogy a szél ~belekapaszkodjon'* és ugyanakkor az utdnuk kdvetkezdknek 0ssze kell huzdédniuk,
hogy minimdlis legyen az &tfordulési veszély.,

Ma mar minden versenyejtGerny§s csapat osszekapcsolddva hagyja el a gépet, hogy gvyors elsd
alakzat kiépitéseket tudjanak produkiini.

Jelenleg két , divatos’ Iranyzat van. Vannak csapatok, amelyek mindenféle lehetséges formatum-
ban szeretik elhagyni a repulégépet. Masok inkébb egy, vagy két, komnyebben kialakithaté alakzatot
kedvelnek, barmilyen repiilégépb6l indulnak. A geépelhagydsi alakzatot tgy allitjdk ossze, hogy abbdl
gyors fogasvéltasokkal hamar kialakitjsk az elsé szabadesés kozben értékelt alakzatot.

Véleményem szerint, ez a mésodik moédszer a biztonsadgosabb, mert dllandé alakzatok alkalma-
zasa kozben a csapat rendkiviili médon tudja begyakorolni a teendéket, mig a minden gépelhagys-
hoz mas alakzatot kidolgozdknak hihetetlen mennyisegli gyakorlasra van sziikségiik és megq gy is ne-
hezen biztosithaté a 100 %-os siker.

Az Osszekapcsolt gépelhagyé alakzatban a fogdscsere csaknem a gepelhagyds utdn végrehajthato
— feltéve, ha az igy kialakitott alakzat szép formaju és stabil a relativ szélben. Lehetséges bonyolult
fogasvéltdst is végrehajtani és legcsavarszél-tornamutatvdnyokat kdzvetlenii a gépen kivil anétkil is,
hogy ezzel az alakzat stabilitdsat megbolygatnank. Vannak csapatok, amelyek egy bizonyos gépelha-
gyasi alakzatot alkalmaznak, majd elengedve a fogdsokat, szabadon repiilnek az uj alakzatban elfogla-

landd helylkre. Mive! a repulbgépet egy egységként hagytdk el ezek, a fogasok elengedése miatt egyal-
talan nem mozdulnak ekkor el egymastol,

EGYEN!I GEPELHAGYASOK

Ha valaki szabadon kivan repiilni anélkul, hogy barkibe belekapaszkodna FU-ndl, akkor vannak
Dizonyos testhelyzetek, amelyek segitségével minimalizalni lehet a tarsaktol vals eivalas mértékét.
A gépben torténd felsorakozasnak ilyenkor a lehetd legszorosabbnak kell lenni, ugy, hogy majdnem
,Osszekapcsolt’r legyen a gepelhagyas — tényieges fogds nélkil. Az eldbb emlitett gépelhagyési vissza-
szamolast itt is fel lehet hasznalni ugyanugy, mint az dsszekapcsolt gépelhagydsoknal.

Amikor kiugraskor az elsé ugro kikeriil a gepbdl, azonnal |, deltdba’" teszik a kezuket, igy igyekez-
nek vissza, az ,érkezdk felé. Az utolssk viszont azonnal ,,gyors-sillyedés’ testhelyzetet vesznek fel.
Az ilyen szélsGséges zuhanasi testhelyzetben toltétt idd attol fligq, milyen a gépelhagyasi moédszer és
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